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MINISTERIO DEL INTERIOR

DEFENSOR DEL PUEBLO DE MADRID

DEFENSOR DEL PUEBLO DE ESPANA

En el afio 2022 el Ministerio de Interior presento la Estrategia de Seguridad Vial 2030
en la que el gobierno de Espafa se compromete ante la Unidn Europea a reducir la sinies-
tralidad viaria en unas cifras concretas. A partir del numero y distribucion de personas falle-
cidas en siniestros viales han decidido que la principal medida para ello es evitar el
fallecimiento de las Personas Mayores en nuestras vias tanto urbanas como interurbanas.
Algo que en la opinién de sus redactores solo se consigue expulsando a las Personas Ma-
yores de la carretera con, entre otras medidas, la reduccién de los plazos para la renovacion
de los permisos de conduccién o la modificacion del protocolo de exploracion médica-psi-
cologica, introduciendo un informe psicotécnico mas riguroso y especifico para las personas
mayores. Es decir, estableciendo unos requisitos para la renovacion del carnet de conducir
diferentes en funcion de la edad, algo que es claramente discriminacidn por caracter de
edad y debe ser anticonstitucional.

Pero el problema no solo se situa en estas pretendidas medidas sino en su anuncio
a través de las reiteradas declaraciones de los responsables de trafico que estigmatizan al
colectivo de mayores, condicionando el comportamiento de los responsables las pruebas
para renovar el carné de conducir por no decir la estima de las propias conductoras y con-
ductores de mayore edad.

Las razones aducidas para este proceder pretenden avalarse en las cifras de sinies-
tralidad vial publicadas por la propia DGT y otras administraciones locales y autonémicas.

Se justifica la necesidad de limitar o dificultar el permiso de conducir a las personas
mayores exclusivamente en el hecho de que los mayores registramos una mayor tasa de
mortalidad o de hospitalizacion que el resto de la poblacion, en los siniestros de trafico. Ar-
gumento que moveria extraio, mostrando la cortedad de los responsables de estos analisis,
especialmente pensando en las consecuencias de las restricciones propuestas. No es ne-
cesario recurrir a los accidentes de trafico, la mortandad de los mayores y sus ingresos son
mucho mas altos que los de cualquier otro grupo de edad, precisamente por el hecho de
ser mayores.

Pero, es mas, un analisis pormenorizado de las estadisticas de trafico nos muestra
coémo, efectivamente, los mayores somos los que tenemos un mayor riesgo como peatones,
con las cifras mas elevadas en la ciudad y mayor riesgo de hospitalizacion como acompa-



Aantes. Por el contrario, como conductores, somos claramente los que menos accidentes
causamos o en los que menos somos declarados culpables, aun siendo también, obvia-
mente, los que peor parados salimos del accidente.

Segun publica la propia DGT en su anuario "Las principales cifras de la Siniestralidad
Vial- Espafia 2021: La tasa de personas conductoras implicadas en siniestros viales por
cada mil personas conductoras censadas en 2021 fue de 5.

Esta tasa decrece con la edad, registrandose tasas inferiores a la global a partir de
los 55 afnos, y los minimos a partir de los 60 afos”.

En el avance del afio 2022 solo la unica tabla en la que los mayores de 65 sobresa-
limos es en las "Personas fallecidas en siniestro vial, en funcién de la edad. Afos 2013-
2022" representamos el 27%. Cifra realmente alta pero engafosa de no informarse que en
ella se unen los datos de peatones y no peatones de las vias urbanas y las vias interurba-
nas.

En las tablas en las que dichos datos se presentan de forma separada observamos
como las personas mayores en tanto peatones representamos el 56% de los fallecidos,
mientras que como conductores al 16%, muy por debajo de todos los demas grupos de
edad.

Si nos retrotraemos al afio 2020 vemos como los conductores de 65 y mas anos
siendo el 16,5% del total, tan solo el 7,5% estamos implicados en accidentes con victimas,
es decir nuestro riesgo es un 50% inferior al del conjunto de conductores.

Las cifras de accidentes de trafico de conductores en el afio 2023 publicadas por el
ayuntamiento de la capital reducen el porcentaje de accidentes de los mayores como con-
ductores al menos del 5% elevandolo en tanto peatones a mas del 20%.

Por otra parte, esta propuesta de restriccion de nuestros permisos de conducir surge
tras décadas reduciendo de forma importante el transporte publico, desmantelando la red
ferroviaria de cercanias, disminuyendo drasticamente los servicios sanitarios y sociales de
atencién primaria, destruyendo el comercio de proximidad, reemplazado por las grandes su-
perficies a las que solo se accede en coche privado. Ailos, décadas planificando un uso del
territorio en el que el coche privado es la unica alternativa para el primer kilometro.

Obvian estas medidas el hecho de que en el ambito rural el 30% si incluimos la po-
blacion residente que evita empadronarse para para poder seguir accediendo a los servicios
asistenciales urbanos ante el mayor deterioro de los rurales.

El carnet de conducir es para nosotros una cuestion de supervivencia, la proliferacion,
sobre todo en el medio rural, de vehiculos que no necesitan carnet conducidos por mayores
es clara prueba de ello. Alternativa claramente mas peligrosa que un turismo ordinario para
cualquier persona.



Nada dice la Estrategia de Seguridad Vial 2030 de los sistemas avanzados de asis-
tencia al conductor y de los niveles de conduccion autbnoma con los que en otros ambitos
de la Uniodn se pretende reducir la siniestralidad. ;No seria mas légico ofrecer a las personas
mayores el acceso a estos sistemas, antes que encerrarnos y aislarnos en nuestras casas
hasta que cruzando un semaforo o una carretera nos atropelle un coche? Y nada tampoco
dice sobre la siniestralidad debido a la vejez de nuestro parque automovilistico o al estado
de nuestras carreteras.

Para colmo asistimos a la paradoja de que por nuestras carreteras circulan conduc-
tores de otros paises de la Union sin restricciones en sus permisos conducir debidas a la
edad.

Por lo tanto, si las cifras no muestran lo que se pretende, la Unica razén que encon-
tramos a la hora de explicar unas restricciones asociadas exclusivamente a la edad es la
presencia de estereotipos y prejuicios entre los gestores y comunicadores de las politicas
de trafico de nuestro pais, algo que tiene un nombre, EDADISMO, algo que como organiza-
cion de personas mayores combatimos. O lo que es peor, ante la baja tasa de fallecimientos
por millon de habitantes en accidentes de trafico de Espana frente a otros paises, tal como
recoge Comisién Europea en la base de datos CARE y Eurostat., la DGT ha encontrado
qgue la unica manera de reducirla de forma econdmica y asi presentarse en Europa como el
pais que mejor cumple la Agenda es eliminando a las personas mayores de las carreteras.

Por eso, pedimos a la DGT y al Ministerio del Interior que reconsideren y retiren estas
propuestas asumiendo las recomendaciones de las OMS para actuar contra el edadismo,
utilizando estrategias basadas en pruebas, mejorando la recopilacion de datos y la investi-
gacion y trabajando con las organizaciones de mayores para crear un movimiento con el
que cambiar la forma en que pensamos, sentimos y actuamos en relacion con la cuestion
de la edad y el envejecimiento también al volante.

A la vez pedimos a los medios y entidades que vienen haciéndose eco de estas no-
ticias sesgadas una mayor rigurosidad en sus analisis y que no se hagan eco de estos t6-
picos y actitudes negativas hacia personas mayores.

Y finalmente nos dirigimos a la defensoria del pueblo ante esta situacién de discrimi-
nacion por motivos de edad y el impacto negativo en la vida y bienestar de las personas
mayores considerando que las medidas especificas por la edad que nos exigen para la va-
lidacion de nuestro carnet de conducir son una clara violaciéon de nuestros derechos funda-
mentales.

Madrid, 20 de noviembre de 2023



ANEXO (algunas cifras)

ACCIDENTES DE TRAFICO MADRID CAPITAL

CONDUCTORES
(Fuente: Portal de datos abiertos del Ayuntamiente de Madrid)

2023

0-14

15-24

25-34

35-44

45-54

55-64

65-74

75y mas

No especificada
TOTAL

Las diferencias se han calculado en % cuando el nimero de efectivos es mayor de 100y en
valores absolutos cuando el nimero es inferior a 100.




